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: : Maintyharjun reitilla siirrytty

AN R Lt : nippu-uittoon

Kymijoen vesiston sivuviylistd on
uiton kannalta Mantyharjun reitti
merkityksellisin. Puunjalostusteolli-
suutemme alkuajoista ldhtien sitd
myoten on uitettu puuta Kymijoen
Pyhijarveen ja edelleen Kymen-
laakson tehtaille, Koskien ja pai-

i koin riittdmittoman vesisyvyyden

takia uitto on tapahtunut varsinai-
sen Mantyharjun reitin osalta irto-
uittona kiasittien vuosittain keski-
madrin 400 000 k-m3.

Nyttemmin Mintyharjun reitin
uittoedellytykset ovat ratkaisevasti

parantuneet, kun viyldi on metsi-
hallituksen toimesta saatu nippu-
uittokelpoiseksi. Tamd ldhes puoli
miljardia vanhaa markkaa maksa-
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nut ja monenlaisia tekmillisia rat-
kaisuja sekd laitteita vaatinut uitto-
vidyldn kunnostamistyd on edistynyt
niin pitkélle, ettd uitto Puulaveden
etelipuolelta ja Pyh#koskelta on
voitu suorittaa tand uittokautena
yksinomaan nippu-uittona Voik-
kaalle saakka.

Koska nippu-uiton onnistuminen
edellyttidd vahintdsin kahden ja puo-
len metrin vesisyvyyttd, jouduttiin

ruoppauksia suorittamaan useissa
paikoissa. Huomattavimmat ruop-
pauskohteet olivat Kiepinsalmella,
Lahnavedelld, Puolakankoskella ja
Lintukymissd. Nimid tyot tehtiin
kaivinkoneilla ja osittain myds imu-
ruoppaajilla. Kaikkiaan siirrettiin
véylistd maamassoja 200 000 m3,
Koskien ja vesivoimalaitosten
nippu-uitolle asettamat esteet on
voitettu nipunsiirtolaitteiden avulla.

Nippu sydksyméssa
Pyhdkosken
uittoruuhesta
Lahnaveteen

Matkanteko Mdntyharjun reittia mydten
alkaa: Pyhidkosken uittoruuhen luukun
avautuessa tempautuvat uomassa
odottelevat niput vinhaan vauhtiin

Niitd kynnyspaikkoja on reitin var-
rella kuusi: pohjoisesta lukien Py-
hikoski, Miekankoski, Voikoski,
Siikakoski, Verlankoski ja Puola-
kankoski. Luonnonsuhteista ja pai-
kallisista olosuhteista johtuen on
kaytetty kolmenlaisia ratkaisuja.
Voikosken ja Siikakosken voima-
laitosten patojen yli nippujen siir-
timinen tapahtuu nostureilla. Mo-
lemmat nosturit ovat siltanosturi-




Miekankoskella niput pujahtavat
vedessé kulkevan vaunun siirtdmand
tallaisesta neulansilmastd
Juolasveden -puolelle (oik.)

tyyppid ja niiden teho on 35 nippua
tunnissa. Voikosken  nosturi. ottaa
kerrallaan yhden ja Siikakosken
nosturi kaksi nippua.
Miekankoskella ja Verlassa tapah=
tuu nippujen. siirtiminen kuljetus-
vaunun avulla. Periaate on sa-

manlainen kuin Orrain- ja Honka-
taipaleella. Miekankoskella siirto-
vaunu liikkuu melkein koko matkan
veden alla suorittaen siten tyonsd
varsin ndkyméattomasti. Radan pi-
tuus on 80 m ja teho 30 nippua
tunnissa. Verlan nippurata kuljetus-
vaunuineen ja koneistoineen on var-
sin nayttivd ja melkoista &antd
pitivi laitos. Kun se lisdksi katkai-
see maantien, on se varustettu lii-
kennevaloilla ja &4nih&lytyslaitteilla.
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Radan pituus on 370 m, joten tdméan
’puutavarajunan’ on ajettava aika-
moista vauhtia selvitikseen kiirei-
sind aikoina urakastaan. Laskettu
teho on 22 nippua tunnissa.
Pyhikoskeen ja Puolakankoskeen
on rakennettu nippuruuhet, jotka

Voikosken nippunosturi pddstamdssd
nipun syleilystddn

ovat maassamme laatuaan ensim-
miiset ja tuskinpa sellaisia ratkai-
suja on tehty muuallakaan. Pyhi-
kosken 100 m pituinen ruuhi on
rakennettu teréslevyistd ja betonis-
ta ja Puolakankosken 70 m pituinen
ruuhi kokonaan terdsbetonista. Kun

Voikosken pieneen tehdasyhdyskuntaan
nippunosturi on tuonut uuden
eloisan lisapiirteen

paksu irtomaakerros esti Puolakan-
kosken s3dannostelypadon ja uitto-
ruuhen perustusten upottamista pe-
ruskallioon saakka, rakennettiin ne
800 koheesiopaalun varaan. Alapién
pyorre, joka saattaisi koitua nipuille
litfan kovaksi koitokseksi, on vai-

mennettu erikoislaittein. Nipunsiir-
tolaitteisiin ja kuljetusratoihin ver-
rattuna uittoruuhien teho on paljon
suurempi, mutta myds vedenkulutus
vastaavasti melkoinen. Sen tédhden
niitd kiytetidnkin vain aika ajoin,
kun' ylajuoksulle on kerdantynyt
nippuja riittdvasti laskua varten.
Niin Pyh#koskella kuin Puolakan-
koskella nippujen kiitdminen kou-
rua myoten on komea naky.
Miantyharjun nippu-uittovdylan
rakentamisen suunnittelutyon ovat
suorittaneet metséhaillitus ja Kymin
Uittoyhdistys. Varsinainen rakenta-
minen on tapahtunut péiasiallisesti
metsahallituksen toimesta. Raken-
nuskohteet ovat olleet tyollisyyden
ylldpitdmisen kannalta tirkeiti ja
rahoitus onkin hoidettu etupddssd
ty6llisyysvaroilla. Suurimmillaan on
tyovoimamaira noussut pariin sa-
taan henkeen. Koneistot on pii-

asiassa hankittu Kymin Uittoyhdis-
tyksen varoilla.

Mantyharjun  nippu-uittovaylan
esittelytilaisuudessa metsghallituk-
sen ylijohtaja Martti Lappi-Seppald
lausui, ettd kaukokuljetuksena uitto
on ja tulee olemaan paras ja talou-

Siikakosken nosturi
siirtdd kerrallaan
kaksi nippua

dellisin kuljetusmuoto. Uiton kehit-
timinen tapahtuu metsdhallituksen
ja uittoyhdistysten yhteistoimintana.
Térkeimméksi tehtdviksi on muo-
dostunut yhtédjaksoisten nippu-uit-
toviylastojen rakentaminen eri ve-
sistoihin, jotta niput voidaan pur-
kamatta uittaa viylén kaikista osis-
ta tehtaille asti. Mantyharjun reitin
kunnostaminen merkitsee siten huo-
mattavaa edistysaskelta ja lahitule-
vaisuudessa Kimolan uittokanavan
valmistuttua saavutetaan toinen tér-
ked tavoite. Kymijoen vesistén nip-
pu-uittokelpoiseksi tekeminen onkin
metsdhallituksen ohjelmassa keskei-
sella tilalla, Viime vuosina ovat
uittomddrdt Kymijoen vesistissd
vihentyneet, koska irtouitto ei pys-
ty endd kyllin tehokkaasti palvele-
maan teollisuuden tarpeita. Nippu-
uitto tulee kuitenkin jélleen lisai-
mian uittomiarid.

Verlassa siirretdén niput varppi-
vetoisella kuljetusvaunulla, joka kiitad
kannaksen yli kovaa vauhtia

Alla niput solumassa Puolakankosken
betonista uittoruuhta kohti




